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Il modello delle nostre citta sta cambiando...
UNA BREVE STORIA DELLUINGEGNERIA DEL TRAFFICO
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I modello delle nostre citta sta cambiando...
El presidente de la Ford duda del futuro del automévil

27 ENERO 2014 POR

“No podi seguilr jernes iles en las grandes ciudades.”

A “VADO AL... MINIMO" Uestensione eIaquahhcazonedellezoneBOp r una citta piu vivibile
g 15 maggio 2014, Sala Studio, via Petroni 13/b; ore 18.30 - Bologna [ 7



MODERAZIONE DEL TRAFFICO, ZONE 30 e CICLABILITA” DIFFUSA &D

Matteo Dondé Architetto - www.matteodonde.com

Il modello delle nostre citta sta cambiando...

INCIDENTALITA’ e SICUREZZA

Analisi degli incidenti stradali diffusa da ISTAT e ACI

Ci sono meno incidenti (-9,2%), morti (-5,4%) e feriti (-9,3%) rispetto al 2011

In numeri assoluti significa che nel 2012 ci sono stati
186.638 incidenti con lesioni a persone con
3.653 morti e

264.716 feriti

In media 512 incidenti stradali al giorno, con 10 morti e 723 feriti
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Il modello delle nostre citta sta cambiando...

INCIDENTALITA" e COSTI SOCIALI

Nelle aree urbane I'80-90% dei pedoni e ciclisti coinvolti in incidenti rimangono
feriti, contro il 5-10% degli automobilisti

Un dato elevatissimo che, oltre a pregiudicare la vivibilita delle nostre citta,
provoca un costo sociale per la collettivita (derivante dai ricoveri e dalle cure
mediche conseguenti) che in ltalia equivale al 2% del P.I.L. (30 miliardi di euro)

| costi sociali degli incidenti stradali - Costi Umani
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Il modello delle nostre citta sta cambiando...

La VELOCITA’ ¢ il fattore determinante della gravita dell’incidente

Velocita di Probabilita di
collisione decesso
80 Km/h 100%
60 Km/h 85%
40 Km/h 30%
20 Km/h 10%
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Il modello delle nostre citta sta cambiando...

Secondo una ricerca condotta a livello europeo dalla
societa di consulenza d'azienda globale AlixPartners,

solo il 16% dei ragazzi trai 18 e i 29 anni

€ ormai realmente interessato all'acquisto di un‘auto
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Il modello delle nostre citta sta cambiando...

E’ NECESSARIO CAMBIARE IL MODELLO  (pmnagenize Taffc Planning Guice
DI MOBILITA’

L'automobile ha portato con sé gravi
conseguenze impreviste per la vita urbana ed
e diventata una seria causa per i problemi
ambientali, sociali ed estetici nella citta.

«Le strade delle nostre citta non sono delle
automobili, sono delle persone»

«Pedoni, ciclisti e utenti dei mezzi pubblici, per
noi sono importanti quanto e direi anche di piu
degli automobilisti»

Michael Bloomberg, Sindaco di New York @ @ @
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21"CENTURY
HOW MANY

PEOPLE
BRI
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Il modello delle nostre citta sta cambiando...

Il vicesindaco di Vienna, Maria Vassilakou, ha aperto i : - TRIPS 2012
lavori di Velo-City 2013 dicendo che l'obiettivo della
capitale austriaca e di

diventare leader dell’era post fossile
e che

“Garantire la migliore qualita della vita per
i bambini deve essere 'obiettivo primario:

i bambini sono il nostro futuro e
solamente se cresceranno in un ambiente
sano e accogliente potremo avere domani
degli adulti responsabili”.

“MADO AL... MINIMO” Lestensione e la qu'nhhcazmne delle zone 30 |:u=r una citta piuvivib

MODERAZIONE DEL TRAFFICO, ZONE 30 e CICLABILITA” DIFFUSA &D

Matteo Dondé Architetto - www.matteodonde.com

Il modello delle nostre citta sta cambiando...

Hamburg’s Plan to Eliminate Carsin 20 Years

Per raggiungere 'obiettivo, la citta ha
destinato alla ciclabilita solamente

nellultimo anno circa 10 milioni di
euro, un quarto dei quali sono
stati utilizzati per attivita di
comunicazione rivolte alla
cittadinanza

15 maggio 2014, Sala Studio, via Petroni 13/b, ore 18.30 - Bologna
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Per una citta ciclabile...

...Ciclabilita diffusa

La prima e piu importante questione

che le azioni per la difesa e diffusione della mobilita ciclistica urbana
devono saper affrontare e quella della
costruzione di un contesto
generale "amico" della
bicicletta

nel quale cioe sia possibile per un
ciclista

muoversi ovunque in modo
confortevole e sicuro
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Per una citta ciclabile...

...Ciclabilita diffusa

Acity. Where cars & pedesstrians can go. Where “they” think cyclists want 1o go. Wiwere cyclists actually want to go.

copenhagenize.com
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Ciclabilita e Moderazione del traffico

Per difendere e di diffondere I'utilizzo della bicicletta quale mezzo di trasporto
primario, capace di soddisfare anche gli spostamenti casa-scuola e casa-lavoro e
di accesso ai servizi, e non solo quelli ricreativi o sportivi o di brevissimo raggio, &
necessario:

Q4 individuare e realizzare una Rete
Ciclabile Strategica, continua,
attrattiva, breve e ben riconoscibile -
BICIPLAN

U un generale ridisegno della strada
per ridurre le velocita, vero elemento
di pericolo - MODERAZIONE DEL
TRAFFICO e ZONE 30

@] ";A “VADO AL... MINIMO” Lestensione e la qualificazione delle zone 30 per una citta pit vivib
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Il Biciplan

GILBERT LIEUTIER

Capo progetti al CETE Méditerranée
Dirigente del dipartimento infrastrutture e trasporti francese
Presidente dell'associazione «rue de I'avenir»

QO Eccetto sulle strade della rete primaria,
i percorsi ciclabili non dovrebbero
essere necessari

O Nel cuore della citta, corsie e piste sono
la testimonianza del fallimento della
moderazione delle velocita —
CICLABILITA’ DIFFUSA
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Ciclabilita e Moderazione del traffico

Parigi, via al limite dei 30 all'ora.
"Diventera una citta per ciclisti"
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Ciclabilita e Moderazione del traffico

bruxellesmobilité @®@es
Cycling + 11% to + 15% per year mobielbrussel

Evelution du nombre de cyclittes b Bruselies
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Ciclabilita e Moderazione del traffico
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Ciclabilita e Moderazione del traffico
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Ciclabilita e Moderazione del traffico
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Ciclabilita e Moderazione del traffico

£ “VADO AL... MINIMO" Lestensione e la qualificazione delle zone 30p r una citta piu vivibile §" 4
- 15 maggio 2014, Sala Studio, via Petroni 13/b; ore 18.30 - Bologna [ 7

11



15/05/2014

IMODERAZIONE DEL TRAFFICO, ZONE 30'e CICLABILITA" DIFFUSA

Matteo Dondé Architetto - www.matteodonde.com

vor 1987

T, @] ";A “MADO AL... MINIMO” Lestensione e la qualificazione per una citta pit vivibile ;_,—,

15 maggio 2014, Sala 5 , wia Petroni 13/b, ore 18.30 - Bologna

IMODERAZIONE DEL TRAFFICO, ZONE 30'e CICLABILITA" DIFFUSA Qa

Matteo Dondé Architetto - www.matteodonde.com

Ciclabilita e Moderazione del traffico
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Ciclabilita e Moderazione del traffico

T, @]é£ “MADO AL... MINIMO” Lestensione e la qu::ii.ﬁic .,___ per una citta pit 'J' i

oni 13/, ore 18.30 - Bologna

VIODERAZIONE DEL TRAFEICO;, ZONE 30 e CICLABILITA" DIEFUSA QD

Matteo Dondé Architetto - www.matteodonde.com

Perché la moderazione del traffico
UNA “CULTURA DELLA STRADA” AGGRESSIVA

L'occhio umano non é fatto per le grandi velocita:
percepiamo solo una parte di cio che avviene sulle strade e sui bordi

La velocita di 50 Km/h & incompatibile con la precedenza accordata ai pedoni
In molte situazioni I'automobile non ha il tempo di reagire e di fermarsi

Campo visivo del ne Campo visivo Campo visivo
dell'automobilista dell’automobilista
a 30 Km/h a 50 km/h

Cnmparazinne del campo visivo a diverse velocita

Léé‘(ﬂ “MVADO AL... MINIMO” Uestens ione e la qualificazione delle zone 30 per una citta piu vivibile -
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Perché la moderazione del traffico
A VELOCITA RIDOTTA MIGLIORA LA SICUREZZA DI PEDONI E CICLISTI

Riducendo la velocita, lo spazio di frenata dei veicoli & molto piu breve
Dimezzando la velocita, lo spazio di frenata si riduce di tre quarti

Moderare la velocita & segno di civilta

®Ls 2. b & B

SPAZI0 DI ARRESTO 13.5 metri

SPAZI0 DI ARRESTO 28.5 metri

& Dl ey S8 o |, Oa

]

SPAZI0 DI ARRESTO 60 metri

iéé Al “VADO AL... MINIMO®™ Uestensione e la qualificazione delle zone 30 per.una citta piis vivibile J§° 8
PEDONE
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Perché la moderazione del traffico

| PERICOLI DEL TRAFFICO FRENANO LO SVILUPPO DEI BAMBINI

I movimento é alla base della vita di relazione e permette all’individuo di entrare in
rapporto coi suoi simili, con 'ambiente circostante e col mondo degli oggetti

Nel bambino la motricita € una necessita vitale, importante per uno sviluppo psicofisico
armonico

Ma la cultura della macchina ha portato 'uomo ad uno stato di sedentarieta cronica e il
bambino é diventato “un bambino seduto”

' iéé “MADO AL... MINIMO” Lestensione e la qualifi: una citta piu vivibile 73
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Perché la moderazione del traffico

| PERICOLI DEL TRAFFICO FRENANO LO SVILUPPO DEI
BAMBINI

Niels Egelund, professore alla Universita di Aarhus in
Danimarca, ha realizzato uno studio su 19.527 studenti di
eta compresatra 5 e 19 anni.

E’ stato consegnato a tutti un questionario appena entrati
nella classe

| risultati sono stati resi pubblici recentemente dal centro di
ricerca OPUS, presso I'Universita di Copenhagen

Gli studenti che hanno fatto il viaggio da soli hanno
risposto al questionario molto meglio di quelli che sono
stati accompagnati in auto o con i mezzi pubblici.

Chi va a scuola in autonomia, a piedi o in bicicletta, ha
maggiore capacita di apprendimento e di concentrazione

delle zone 30 per una citta piu vivibi
15 maggio 20 ala Studio, via Petroni 13/b, ore 18.30 - Bolog
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Perché la moderazione del traffico

Numerose ricerche,
condotte nei paesi che hanno adottato da molti anni gli indirizzi di intervento
caratteristici delle tecniche di moderazione del traffico,

evidenziano che lariduzione di velocita comporta benefici
non soltanto per gli utenti deboli della strada,
ma anche per gli stessi automobilisti

NON SONO QUINDI MISURE CONTRO GLI
AUTOMOBILISTI, MA BENSI A FAVORE DELLA
SICUREZZA E DELLA CONVIVENZA
TRA TUTTI GLI UTENTI DELLA STRADA,
PER RIDARE QUALITA’ ALLE NOSTRE CITTA’

S ) @] iééﬁ “MADO AL... MINIMO” Lestensione e la gualificazione delle zone 30 per una citta piu vivibile _::":_
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Perché la moderazione del traffico

IL CONCETTO DI LIVING STREET

La qualificazione della rete viaria in contesto urbano,
attraverso le tecniche proprie della moderazione del traffico,

risponde a 3 obiettivi contestuali:

* moderare la velocita del traffico veicolare
* mettere in sicurezza le utenze pedonali e ciclabili
¢ rendere maggiormente fruibile la strada come spazio di relazione tra luoghi e funzioni

Il concetto di living street riferisce quindi della possibilita di
pensare alla strada urbana:
¢ non solo come asse di scorrimento del traffico veicolare

e quanto come spazio di relazione tra una pluralita di utenti (automobilisti, pedoni,
ciclisti, residenti, studenti..) e di funzioni

A “VADO AL... MINIMO” L'estensione e la qualificazione delle zone 30 per una citta pil vivibile 7
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Interventi di messa in sicurezza della viabilita principale
Un esempio: via Emilia Ospizio (RE)

negli ultimi 6 anni & stata scenario di 319 incidenti per un totale di 420 feriti e 3 morti:
e stata realizzata nella carreggiata una fascia centrale polifunzionale per garantire piu
sicurezza ai pedoni, ai ciclisti e agli automobilisti che devono attraversare o svoltare.

“VJADO AL... MINIMO” Vestensione e la qualificazione delle zone 30 per una citta piu vivibile "
: 15 maggio 2014, Sala Studic, via Petroni 13/b, ore 18.30 - Bologna [ +7]
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Interventi di messa in sicurezza della viabilita principale
Un esempio: via Emilia Ospizio (RE)

Isole salvagente per proteggere gli attraversamenti pedonali e ciclabili

. . ?B T oA “VADO AL... MINIMO" Lestensione e la qualificazione per una citta pit vivibi
b @3 ._, A 15 maggio 2014, Sala Studio, via Petroni 13/b, ore 18.30 - Bologn:
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Interventi di messa in sicurezza della viabilita principale
Un esempio: via Emilia Ospizio (RE)

Caditoie per ciclisti e cordoli ribassati per facilitare la percorrenza della corsia ciclabile

A “VJADO AL... MINIMO” Vestensione e la gualificazione delle zone 30 per una citta piu vivibile i3
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Interventi di messa in sicurezza della viabilita principale
Un esempio: via Emilia Ospizio (RE)

In sintesi:

v" moderazione del traffico con fascia centrale polifunzionale,
v’ protezione degli attraversamenti,

v’ corsia ciclabile per i ciclisti «lepre»

v e marciapiede ciclopedonale per ciclisti «tartaruga»

ﬁhl.éﬁkﬁ “VADO AL... MINIMO” Uestensione e la qualificazione delle zone 30 per una citt
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Interventi di messa in sicurezza della viabilita principale
Un esempio: via Emilia Ospizio (RE)

Premiato il progetto
di via Emilia Ospizio
Riconoscimento dell’ Umt’erum dl' Ferrm a al Comune

IL FROGETTO di riqualifica-

zione urbana realizzito dall’Am-

ministrazione comunale n vin
Emilia Crpizio si & aggivdicato il
prime premia Innovarione e qua-
lith urbana - lqu dellUniversity  ©
di Ferrara

Hanne ritirato il premio ['eesso-
e comunale a Mobilith ¢ lavori
pubblici Paolo Gandolfi ¢ Massi-
mo Magnani, dirigente dell'area
Pimificarions strtegica del Co-
mune di Reggio.

Tra le motivasioni del premio,

soseolines il Comune in una nota,
« lattenzione rivoles al vema della
sheurerza ¢ dellacostsibilit ai -

sabalis,

ciapiedi, ciclabili, uttraversamen:  complessi, in cui Vinnovazione
- s : !

lllruwomlc emzione. La giuria tiene conto
Tl riconoscimento & promosso dal  dell'analisi der comportament,
pruppo Moggioli per premiare 1 dello wi'luppu delle infrostrusiu.
4 2 miu!l ari progett italiani di mobi e, dell impiego di mezzi ¢ delle
“QUESTO TRATTO di ¥ia g ¢ quafiea urbara. [ premio s eiferte di mobilita alternative. Si
Emilia — & il commento deli'am- stntita in aree , it teme conto pot delle saluzioni
ministrazione — grazie all'inter-  cuj quella defla \1. ol |I||a facui  che colnvolgano il servizio pub-

venio, & divenuts una strada “a  haconcorse il progeuto di via Emi-  Blico di trasporto urbano in alier-
misura d'uwome” con grandi mar-  lia Ospizio} & uno dei scuori pin  nativa al mezzo privace.
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Esempi

“VADO AL... MINIMO” Lestens |unFF!aqu11|f1cazlonedellpmne30pwunaaﬂaptuwmh

, ore 18.30 - Boloj

MODERAZIONE DEL TRAFFICO, ZONE 30 e CICLABILITA” DIFFUSA &D

Matteo Dondé Architetto - www.matteodonde.com

La strategie delle zone 30
COSA E’ UNA ZONA 30

E’ una zona circoscritta, in genere
delimitata da assi di viabilita principale, in
cui prevale la funzione residenziale

E’ un angolo di citta dotato dei principali
servizi di quartiere (scuole, mercato,
chiesa, rete commerciale, servizi pubblici
e sociali...) e interessato da una
circolazione prevalentemente di raggio
locale

Nelle strade interne alla zona il limite di
velocita é di 30 km all'ora

" ihl.aéu “MADO AL... MINIMO” Lestensione e la qualificazione delle zone 30 per una citta piu vivibile

15 maggio 2014, Sala Studio, via Petroni 13/b, ore 18.30 - Bologn:
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La strategie delle zone 30
ELIMINARE IL TRAFFICO DI ATTRAVERSAMENTO

“VADO AL... MINIMO™ Lestensione e la qualificazione delle zone 30 per una citta pit vivibile §§° 4

15 maggio 2014, Sala Studio, via Petroni 13/b; ore 18.30 - Bologna
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La strategie delle zone 30

OBIETTIVI PRIMARI

1. Llasicurezza dello spazio della mobilita negli ambiti residenziali urbani

Come evidenziato dai dati Istat, |la ragione prima dell’incidentalita stradale & rappresentata
dall’eccesso di velocita dei veicoli a motore

Riducendo le velocita:

* & piu facile evitare gli incidenti che coinvolgono gli utenti deboli della strada (bambini,
anziani, ciclisti)

e & piu facile comunicare tra automobilista e pedone, percepire le intenzioni reciproche,
evitare i comportamenti pericolosi

* gli automobilisti sono piu disposti a fermarsi per dare precedenza ad un passaggio
pedonale

" ihl.aéu “MADO AL... MINIMO” Lestensione e la qualificazione delle zone 30 per una citta piu vivibile

15 maggio 2014, Sala Studio, via Petroni 13/b, ore 18.30 - Bologn:

15/05/2014
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La strategie delle zone 30: SHARED SPACE

OBIETTIVI PRIMARI

1. Lasicurezza dello spazio della mobilita negli ambiti residenziali urbani

2. Maggior multifunzionalita della strada urbana, che con la grande diffusione della
motorizzazione privata, ha finito per essere quasi esclusivamente lo spazio dedicato alle
automobili

Si tratta quindi di un problema di
riequilibrio tra:

* spazio dedicato al traffico
motorizzato

* spazio dedicato alla mobilita
pedonale e ciclabile

T, @] ";A “MADO AL... MINIMO” Lestensione e la qualificazione per una citta pit 'U'J '“

15 maggio 2014, Sala 5 oni 13/, ore 18.31

IMODERAZIONE DEL TRAFFICO, ZONE 30'e CICLABILITA" DIFFUSA QD

Matteo Dondé Architetto - www.matteodonde.com

La strategie delle zone 30: SHARED SPACE

E’ quindi fondamentale il superamento
del concetto di separazione delle funzioni
urbane, specializzazione e zonizzazione,

attraverso una pratica basata sulla
polifunzionalita e mixita degli spazi e
delle attrezzature

A “MADO AL... MINIMO” Lestensione e la gualificazione delle zone 30 per una citta piu vivibile i3
h 15 maggio 2014, Sala Studic, via Petroni 13/b, ore 18.30 - Bologna [, 524
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La strategie delle zone 30: SHARED SPACE

MODERAZIONE DEL TRAFFICO, ZONE 30 e CICLABILITA” DIFFUSA QD

Matteo Dondé Architetto - www.matteodonde.com

La strategie delle zone 30: SHARED SPACE

= Ehl.ééu “MADO AL... MINIMO” Lestensione e la a qualificazione delle zone BOFI r una citta puvmbl

15 maggio 2014, Sala Studio, via Petroni 13/b, ore 18.30 - Bologni
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La strategie delle zone 30: SHARED SPACE

7 ‘ﬁhtaéﬁﬂ “\ADO AL... MINIMO?” Uestensione e la qualificazi

15 magg
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La strategie delle zone 30

OBIETTIVI PRIMARI
1. La sicurezza dello spazio della mobilita negli ambiti residenziali urbani
2. Maggior multifunzionalita della strada urbana

3. Miglioramento della qualita ambientale dello spazio pubblico

Un’azione sistematica di messa in
sicurezza e di riequilibrio
multifunzionale della viabilita
urbana richiede un sensibile
ripensamento del disegno dello
spazio pubblico, che va colto come
opportunita di miglioramento
qualitativo del paesaggio urbano

7 ‘ihhaéu “MADO AL... MINIMO” Lestens |um=P!aqu'lhhcazonedellpzone30pprun citta pit vivibile

15 maggio 2014, Sala Studio, via Petroni 13/b, ore 18.30 - Bolog
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La strategie delle zone 30: SHARED SPACE

INGHILTERRA e SVIZZERA

Léé“ﬂ “MADO AL... MINIMO?” Lestensione Iaquahhcazonedellezon per una citta pit vivib

15 maggio 2014, Sala Studio,

VIODERAZIONE DEL TRAFEICO;, ZONE 30 e CICLABILITA" DIEFUSA Qa
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La strategie delle zone 30: SHARED SPACE

INGHILTERRA

Convivenza tra mezzi motorizzati e utenze deboli

ﬂ “VADO AL... MINIMO” vestensione laquahhcazonedellezoneBOp r una citta piu vivibile §" 4
- 15 maggio 2014, Sala Studio, via Petroni 13/b; ore 18.30 - Bologna [ 7
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La strategie delle zone 30: SHARED SPACE

SVIZZERA

Friburgo: via come “zona d’incontro”, area verde attrezzata

Léé‘(ﬂ “MADO AL... MINIMO?” Lestensione Iaquahhcazonedellezon

15 maggio 2014, Sala Studio,
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La strategie delle zone 30: SHARED SPACE

SVIZZERA

Dietikon: continuita tra via, area di sosta e area di svago

£ “VADO AL... MINIMO" Lestensione e la qualificazione delle zone 30p r una citta piu vivibile §" 4
- 15 maggio 2014, Sala Studio, via Petroni 13/b; ore 18.30 - Bologna [ 7
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| risultati delle zone 30

EFFICACIA

Le esperienze straniere e adesso italiane hanno mostrato I'efficacia di questa tecnica per
una gestione "dolce" del traffico e per la riqualificazione urbana:

¢ il traffico diventa pil fluido e scorrevole

il traffico di transito viene disincentivato

¢ migliora la qualita dello spazio urbano

¢ diminuisce notevolmente il numero e la gravita degli incidenti

¢ vengono eliminate le barriere architettoniche

¢ viene favorito lo sviluppo della personalita del bambino che entra in relazione e si
rapporta con le auto

¢ miglioramento ambientale: minori emissioni inquinanti (ossidi d’azoto, anidride
carbonica, polveri..) e minor inquinamento acustico

* rivalutazione delle proprieta immobiliari

“MADO AL... MINIMO?” Lestensione e la qualificazione delle zone 30 per. una citta pit vivibile

15 maggio 2014, Sala Studio, via Petroni 15/b, ore 15.30 - Bologna
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ESEMPI: IL CASO DI LONDRA

la Repubblica.it

Il limite a 30 dimezza gli incidenti:

"Il limite a 30 dimezza gli incidenti™ B
Storica scoperta a Londra Storica scoperta a Londra
' curwo 20 e el #0on e
o ot paror & . . .
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cittadine. Ma oggi questo studio, dettagliatissimo, e

At che 150 eart
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e, smcsanrne st e o scuola
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anni. e 3 6% il . . . N . . .
o e ez ' limitata a tutta la citta si potrebbero risparmiare
E non sttt i dat itullegat coda rallentarnti mai et el rela: g ngesi o 692 Vlttlme ogni anno, con 100 morti in meno
, chicane,
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e a3 s o
on sl . UE
P T e

al perimetro della zona a 20 mph. In questo modo i é potuto analizzare come Ia diminuzione di

una
20mph, adiacente a una zona 20 kmih, e tutte le
altre strade.

“ll nostro obettvo primario - spiegano | ricercatoriinglesi - ea quello di capire Iinfluenza delle
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@J iéé “VADO AL... MINIMO" Lestensione e la qualificazione delle zone 30 per una citta pit vivibile
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ESEMPI: IL CASO DI CHAMBERY

Lintroduzione delle zone 30 su tutto il territorio urbano ha dato risultati eccellenti per
quanto riguarda la sicurezza.

Tra il 1979 e il 2002, gli incidenti stradali con danni alle persone sono passati da 453 a 53;
il numero di feriti e morti & sceso da 590 a 65, secondo un trend di riduzione costante.
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ESEMPI: IL CASO TEDESCO

| risultati sono stati a tal punto significativi che ad oggi

dal 70 al 90 % della popolazione delle grandi citta in Germania abita in Zona 30

Sostanzialmente, in Germania non é piul vendibile una casa se non si trova
all'interno di una Zona 30

E questo indipendentemente da chi governa la citta:

Non é piu una scelta di schieramento ma di civilta, a cui nessuna formazione

politica puo piu rinunciare se non vuole correre il rischio di perdere il consenso
dei propri cittadini

15 maggio 2014, Sala Studic, via Petroni 13/b, ore 18.30 - Bologna [ 154

“MADO AL... MINIMO” Lestensione e la gualificazione delle zone 30 per una citta piu vivibile

15 maggio 2014, Sala Studic, via Petroni 13/b, ore 18.30 - Bologna [ +7]
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ESEMPI: IL CASO DI TORINO — Mirafiori Nord

Fine lavori: 2009 Feriti gravi: 0

. s ;. Giorni di prognosi: -74%
Residenti coinvolti: ~ 10.000 Traffico: 5%
Mezzi pesanti: -29%
Velocita di punta: -11 Km/h
Costo complessivo; Sorpassi: quasi scomparsi

760mila euro

Risparmio complessivo:
1,5 milioni di euro di cui 500mila euro
di soli costi sanitari

Giudizi negativi passati dal 19 al 7%

Il 68% dei residenti non tornerebbe
indietro

MODERAZIONE DEL TRAFFICO, ZONE 30 e CICLABILITA” DIFFUSA Qa

Matteo Donde Architetto - www.matteodonde.com

Come realizzare una Zona 30

7 ﬁhi&hﬂﬂ “YADO AL... MINIMO?” Uestensione e la
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Come realizzare una Zona 30
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Come realizzare una Zona 30

ELIMINARE IL TRAFFICO DI ATTRAVERSAMENTO
Esempi di interventi a basso costo (Reggio Emilia)

= = % Ehiéék‘ﬂ “MADO AL... MINIMO” Lestensione e la qualificazione delle zone 30 per una citta piu vivibile " 4
¢ o Y DE] 0 % 15 maggio 2014, Sala Studic, via Petroni 13/b, ore 18.30 - Bologna [ +7]
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Come realizzare una Zona 30

MODERAZIONE DELLE VELOCITA’
Esempi di interventi a basso costo (Reggio Emilia)

T, @] ";A “MADO AL... MINIMO?” Lestensione e la qualificazione delle zone 30 per. una citta pit vivibile ;_,—,

15 maggio 2014, Sala Studio, via Petroni 15/b, ore 15.30 - Bologna
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La prima sperimentazione «dal basso» di una Zona 30 in Italia

FESTIVAL DELLARCHITETTURA 2013 - FESTARCHLAB - TERNI

Lezione con i bambini della scuola elementare del quartiere

IS
" g

A “MADO AL... MINIMO” Lestensione e la gualificazione delle zone 30 per una citta piu vivibile i3
h 15 maggio 2014, Sala Studic, via Petroni 13/b, ore 18.30 - Bologna [, 524
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La prima sperimentazione «dal basso» di una Zona 30 in Italia

FESTIVAL DELLUARCHITETTURA 2013 - FESTARCHLAB - TERNI
Il workshop con residenti, cittadini e rappresentanti politici

A “MADO AL... MINIMO” Lestensione e la qualificazione delle zone 30 per una citta pis vivibil

15 maggio 2014, Sala Studio, via Petroni 13/b; ore 18.30 - Bologna
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La prima sperimentazione «dal basso» di una Zona 30 in Italia

FESTIVAL DELLUARCHITETTURA 2013 - FESTARCHLAB - TERNI

Info point per la zona 30

" Vestensione e la gualificazione delle zone 30 per una citta piu vivibile i3
15 maggio 2014, Sala Studio, via Petroni 13/b, ore 18.30 - Bologna
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La prima sperimentazione «dal basso» di una Zona 30 in Italia

FESTIVAL DELLARCHITETTURA 2013 - FESTARCHLAB - TERNI
Lo stato di fatto... __

T, @] ";A “MADO AL... MINIMO” Lestensione e la qualificazione delle zone 30 per una citta pits vivibile B 5

15 maggio 2014, Sala Studio, via Petroni 13/b, ore 18.30 - Bologna K 7
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La prima sperimentazione «dal basso» di una Zona 30 in Italia

FESTIVAL DELLARCHITETTURA 2013 - FESTARCHLAB - TERNI

La realizzazione...

a qualificazione delle zone 30 per una citta piu vivibile
15 maggio 2014, Sala Studic, via Petroni 13/b, ore 18.30 - Bologna [ +7]
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La prima sperimentazione «dal basso» di una Zona 30 in Italia

FESTIVAL DELLARCHITETTURA 2013 - FESTARCHLAB - TERNI

La realizzazione...

A “VADO AL... MINIMO” Lestens ione e la gualificazione delle zone 30 per una citta pil vivibile g8 3

15 maggio 2014, Sala Studio, via Petroni 13/b; ore 18.30 - Bologna
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La prima sperimentazione «dal basso» di una Zona 30 in Italia

FESTIVAL DELLUARCHITETTURA 2013 - FESTARCHLAB - TERNI

La realizzazione...

ETY - e . saad FY s
.« MINIMO" Lestensione e la qualificazione delle zone 30 per una citta pil vivibile
15 maggio 2014, Sala Studic, via Petroni 13/b, ore 18.30 - Bologna [ +7]
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La prima sperimentazione «dal basso» di una Zona 30 in Italia

FESTIVAL DELLARCHITETTURA 2013 - FESTARCHLAB - TERNI

La realizzazione...

T, @] ";A “MADO AL... MINIMO” Lestensione e la qualificazione delle zone 30 per una citta pits vivibile B 5
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La prima sperimentazione «dal basso» di una Zona 30 in Italia

FESTIVAL DELLARCHITETTURA 2013 - FESTARCHLAB - TERNI

La realizzazione...

A “MADO AL... MINIMO” Lestensione e la gualificazione delle zone 30 per una citta piu vivibile i3
h 15 maggio 2014, Sala Studic, via Petroni 13/b, ore 18.30 - Bologna [, 524
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La prima sperimentazione «dal basso» di una Zona 30 in Italia

FESTIVAL DELLARCHITETTURA 2013 - FESTARCHLAB - TERNI

A “VADO AL... MINIMO” Lestens ione e la gualificazione delle zone 30 per una citta pil vivibile g8 3

15 maggio 2014, Sala Studio, via Petroni 13/b; ore 18.30 - Bologna
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La prima sperimentazione «dal basso» di una Zona 30 in Italia

FESTIVAL DELLUARCHITETTURA 2013 - FESTARCHLAB - TERNI

La realizzazione...

ETY - e . saad FY s
.« MINIMO" Lestensione e la qualificazione delle zone 30 per una citta pil vivibile
15 maggio 2014, Sala Studic, via Petroni 13/b, ore 18.30 - Bologna [ +7]
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La prima sperimentazione «dal basso» di una Zona 30 in Italia

FESTIVAL DELLARCHITETTURA 2013 - FESTARCHLAB - TERNI
Il woonerf...

e E ihlaé‘lﬂ “MADO AL... MINIMO" Lestensione e la qualificazione delle zone 30 pFr una citta pit vivibile

15 maggio 2014, Sala Studio, via Petroni 13/b, ore 18.30 - Bologn
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La «visione» della Mobilita Nuova

7 ‘ihhaéu “MADO AL... MINIMO” Lestens |um=P!aqu'lhhcazonedellpzone30pprun clﬂaptuwwblle

15 maggio 2014, Sala Studio, via Petroni 13/b, ore 18.30 - Bologn:
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| risultati a Reggio Emilia

| risultati forniti dal Comune sono incoraggianti:

v +9,6% di ciclisti in accesso al centro storico
v -6,6% di ciclisti e pedoni feriti in incidenti

biciclette in ingresso al C.S feriti con ciclisti e pedoni
passaggi var.% annua n. var.% annua
2009-10 1.388.687 256
2010-11 1.499.491 8,0% 259 1,2%
2011-12 1.522.105 1,5%| 9,6% 239 -7,7%| -6,6%

TREND FERITI ANNI 2006 - 2012

T, @J éﬂ “VADO AL... MINIMO™ Lestensione e la qualificazione delle zone 30 per una citta pit vivibile §§° 4
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GRAZIE PER L'ATTENZIONE

www.matteodonde.com - matteo.donde@gmail.com
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